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PRAKTICNI
SAVETI

[ZRADU
VAZDUSNOG
MOTORA

KAKO RADI VAZDUSNI MOTOR?

Sabijeni vazduh iz boica, kroz plastiZno
crevo, dolazi do razvodnih ventila. Raz-
vodni ventili propuitaju vazduh naizme-
niéno u cilindre. Na otvaranje ventila
uti€u bregovi EZiji su vrhovi postavljeni
ped uglom 180°, Tako je cbezbedenc da
se za pun krug vratila oba ventila otvore
po jedanput. Ventil se otvara u onom
trenutku kada je klip, v cilindru sa kejim
je on spojen, malo‘preho gornju mrtvu
tatku (GMT). Vazduh potiskuje klip u
donju mrtvu tatku (DMT) pri femu se
otvara prorez na cilindru, omoguéavajuéi
iskori¥¢enom vazduhu da izade.

Klip, silazedi u DMT, potiskuje klipnjagu
koja deluje preko ekscentra na vratilo i
zamajac. Zamajac kao masivan deo mo-
tora po inerciji izvlaZi klip iz DMT. Za to
vreme na drugoj strani motora otvara se
drugi ventil koji omoguéava ulaz vazdu-
ha v cilindar spojen za njim potiskujuéi
klip iz GMT u DMT. Time je izvrien je-
dan ciklus rada motora. Ciklus se po-
navlja sve dotle dok u boicama postoji
dovoljan pritisak za savladavanje otpora.
Oscilatorno kretanje klipova preko klip-

njafa i ekcentatora pretvara se u krufno
kretanje vratila, Preko zuptastog prenosa
iji je odnos 1:4 do 1:5 kruino kre
tanje vratila prenosi se na osovinu po-
gonskih todkova. Na duZinu prednjeg puta
modela pored tafne i precizne izrade
utiCe i zapremina bofica i pritisak u
njima. Sa motorom &iji crteZ vam nudimo
moie se preéi put od oko 15 m, ako se

14 vpotrebe dve bodice od po 200 ml.

STA TREBA UCINITI DA BI
MOTOR FUNKCIONISAO?

Nudeéi vam ideju za izradu vazduinog
motora hrabrili smo vas, bodrili ali i
upozoravali na niz poteikoda koje se
mogu javiti tokom ‘fizrade. Sreéni smo
sko ste na osnovu malog broja nedo-
voljno definisanih detalja uspeli da sa-
gradite svoj motor.

Ukoliko u tome niste uspeli, a Zelit
ulestvujete v naloj akciji nemojte s
zolarati jer ovog puta nudimo vam |
pletne crtefe motora koji je pok
dobre rezultate na =probnome stolu
pisti.

Moida éete nam zameriti ¥to smo |
detalje menjali, ali to je nuZnost
prati svaku novu konstrukeiju.

U toku ispitvanja ‘pokazalo se da je
trebno vriiti precizna rodefavanja
gova i ekscentara ito kruto veza-ler

il 80
, 8 ..,_15__:.‘! 20 20
w S
B~ =
| 1 ll i "y’! o/ A i
i| o wl | 1 e
|- o4 an i
I~ 30
L] ) ‘ = 8| &
| | ey @
R ‘ i g > = —B-
/| = LEe
@A Ri ‘ 5 % T B3l =
# :
SE G sis 5 \1_
KJM M3 4 -*—-'FL &
. = ‘I
i e N 1 ~sM3 =
7 = p
o = =1 =
@ H . 513
2N} |
E

|
|
I

A

&

N ___|

| g
20
[ 8 [ KRIVULJA 2_[CELK L '
| 7 | Zamauac 3 1_| MESING ol il R R s
[ 61 | OSOVINICA % R D T J
6 | EKSCENTAR 2 | CELICHI LIM 1% 2040
5 |VRATILO 1 | CELIK # 3 x65
4| CILINDAR S — |2 |PLASTIENI SPRIC_25mi|
| 3 |ORFAC PROPUSNOG VENTILA| 2 |MESINGANI LIM | #1530 w40
21 | LEZAY 2 |MESING 6«15
| 2 |MOSAC€ VRATILE MOTORa 4 I MESINGANT LM |eixZOx90
1 | POSTOLJE i JALUMINIJUMSKI LM #1x50 x&0
POZ NAZIV KOM MATERIJAL DIMENZIJE

VAZDUSNI MOTOR ZA AUTO-MODEL




61

nje ne dozvoljava pa smo se odlutili za
razdvojivu vezu vijcima i navrtkama. Ve-
liki broj obrtaja motora zahteva stabil-
ncst leziita i driaa ventila ito je dovelo
do novih konstruktivnih refenja ovih ele-
menata.

Od detalja objavljenih v broju 2 TN za-
driali smo nepromenjen klip (poz. 1)
klipnjadu (poz. 1.2) i drZal cilindra
{poz. &) pa ih zbog toga ne prikazujemo
v sklopu ovih crtefa. lzostavijeni su i re-
zervoari sa instalacijom.

Postolje je izradeno sa ciljem da motor
postane nezavisna celina od ¥asije, a
montira se na nju pomodu tri vijka i na-
vrtke.

O izradi velikog broja delova pisali smo
y broju 2, a ovog puta Zelimo da vam
skafemio na pojedinosti koje bitno utigu
sa rad motora.

¢ Posle izrade zamajca na strugu po-
rrebno je uravnoteZiti masu ¥to se izvodi
7a taj nadin da se kroz otvor zamajca
srovuée osovinica @ 3 sa navrtkom koja
e stegne u glavu struga, a zamajac se
wreko navrtke pritegne uz geljusti a zatim
e fino obradi preénik @ 26 mm.

¥ Breg na poziciji 8 dobija se na taj na-
fin ¥to se prvo na strugu obradi prefnik

@ 5 mm i izbudi otvor & 3 mm, a ea-
tim se izmedu jedne od Zeljusti i mate-
rijala ubaci komad lima i zapofne obra-
da preénika & 7 mm.

@ Pozicija 3 posle savijanja po isprekida-
nim linijama na istu stranu spojite lem-
ljenjem.

@ Lefifta (poz. 2.1) spojite lemljenjem
za nosa& poz. 2 posle provlalenja vratila
kroz njih kako bi im obezbedili osnost.
U sluZaju otpora pri obrtanju vratila
kroz leijta provucite spiralno svrdlo
@ 3 mm stegnuto u builicu i lagano ih
obradite.

® Zamajac i bregove montirajte na vra-
tilo stefuéi ih golim vijcima M3, a pogon-
ski zup&anik &vrsto navucite ili zalemite.
Bregove montirajte uz lefiita ostavljajuci
mali zazor zbog aksijalnog pomeranja
vratila.

@ Ekscentre sa klipnjatama montirajte
na vratilo navrtkama. Osovinica ekscentra
mora se poklapati sa vrhom brega.

@ Zbog malog prefnika creva, na deo
ventila u koji se dovodi vazduh, prvo
kentakt (super) lepkom nalepite kruti
plasti&ni nastavak veceg unutrainjeg pred-
nika od preénika zaptivne gumice.

PODESAVANJE MOTORA

Na razvodnik ispred propusnih ventila
navucite plastiéno crevo, postavite jedan
od klipova tako da malo prede gornju
mrtvu tatku i duvajudi pratite medusob-
no ponadanje klipa i ventila. Klip se
mora kretati pod dejstvom wazduha sve
dok ne dode u donju mrtvu tatku. Za
to vreme klip u drugom cilindru ne sme
poti nadole, odnosno drugi ventil mora
biti potpuno zatvoren. Tek kad prvi klip
prede DMT a drugi gornju, mora se otve-
riti drugi ventil koji ¢e omogudavati ulaz
vazduhu u drugi cilindar 1 potiskivanje
kipa do DMT. Sledeéu proveru izvedite
pumpom za bicikl. Za jednu zapreminu
pumpe motor treba da napravi 8—12
obrtaja vratila. Na kraju montirajte mo-
tor na asiju na kojoj se nalaze tokovi
i prethodno proverene boZice sa instala-
cijom.

Obratite painju na otpor izmedu zupéa:
nika, trudeéi se da on bude §to manji.
Dovodno crevo spojite sa razvednikom
koji ste prethodno namazali kontakt lep-
kom,

Dobro napunite rezervoare i proverom
predenog puta podesite sigurncsni ventil.
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